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SEZNAM ZKRATEK

CBA nakladovo-vynosova analyza

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

Csu Cesky statisticky ufad

Ctkm &isté tunokilometry

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EHP evropsky hospodarsky prostor

EIA hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi
ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
EU Evropskd unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

Hrtkm hrubé tunokilometry

CHKO chranénd krajinnda oblast

IAD individualni automobilova dopravy

D jizdni doba

KIR knizni jizdni rad

KU Krajsky ufad

MD Ministerstvo dopravy

NJR nakresny jizdni fad

NK nafizeni komise EU

OR oblastni feditelstvi

POVED Plzensky organizator verejné dopravy

RBC radioblokova centréla

RK rozhodnuti komise

RS Rychlé spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic
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SEA strategické posuzovani vlivu na Zivotni prostredi
SRN Spolkova republika Némecko

SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty

TEN-T transevropska dopravni sit

TNZ technicka norma Zeleznic

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI pro subsystém zabezpecovaci zatizeni
TSI ENE TSI pro subsystém energie

TSI INF TSI pro subsystém infrastruktura

TSI PRM TSI — osoby se snizenou schopnosti pohybu
TSI SRT TSI — bezpecnost v Zeleznicnich tunelech
TU tratovy Usek

TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

UIC GC prijezdny prarez

uTs Uzemné technicka studie

VPS Verejné prospésné stavby

vuz vyzkumny Ustav Zelezni¢ni

VIkm vlakokilometr

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZESNAD sdruzeni nakladnich Zelezni¢nich dopravc ZESNAD.CZ
ZsT Zelezni¢ni stanice
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1 VSTUPNI INFORMACE
1.1 zakladni udaje

uzemi
Misto stavby: uzemi mezi Prahou a Horovicemi (resp. Holoubkovem)
Kraj: HI. m. Praha, Stfedocesky, Plzensky

Zelezniéni trat — vychozi stav/stav Bez projektu

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2018: 349 00 Praha hl.n. — Praha-Smichov
347 00 Praha-Smichov — Praha-Radotin
340 00 Praha-Radotin — Beroun os.n.

360 00 Beroun o0s.n — Plzeni hl.n.

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P5 (v Gseku Praha hl.n. — Smichov)

P3 / F3 (v useku Smichov — Radotin)

P3 / F1 (v useku Radotin — Plzeri)

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: hlavni sit pro osobni zel. dopravu v celé délce

globalni sit pro nakl. dopr. v iseku Smichov — Radotin

hlavni sit pro nakl. dopr. v Useku Radotin — Plzen

Cislo trati dle KJR 2017: 171 Praha — Beroun

170 Beroun — Plzen

Cislo trati dle NJR 2017: 521B Praha-Smichov — Beroun

Cislo TU: 0202 Praha-Smichov — Plzef hl.n.
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Organizovani a provozovani drazni dopravy: dle predpisu D1

Dovolena tratova tfida zatiZeni: D4 (22,5t/8,0t)

Maximalni tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakéni soustava: 3kV ss (v Useku Praha — Beroun)

25kV 50Hz (v Useku Beroun — Plzen)

Dalkové Fizeni provozu: Ano (CDP Praha)
ETCS / GSM-R: Ano (L2) / Ano
Pocet tratovych koleji: 2

Spravce trati: OR Praha

TZK
feseny Usek

Obrdzek 1.1 — Schéma Sirsich vztah(

1.2  analyza vychoziho stavu

Spojeni Praha — Plzefi s pokracovanim dale do SRN je v soucasné dobé pro Ceskou republiku jednim
z nejvyznamnéjsich prepravnich smérd. Na prevratné spolecensko-ekonomické zmény v predchazejicich
30 letech reagovala Zelezni¢ni infrastruktura s uréitym zpozdénim, zplsobenym nizsi celospolecenskou
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podporou (oproti napf. automobilové dopravé), celkovym stavem Zeleznicni infrastruktury, nedostatkem
investi¢nich prostfedk(l i dobou nutnou pro pfipravu a realizaci komplexnich infrastrukturnich projektd.
Dominantni pfepravni roli vtomto sméru proto prevzala silni¢ni doprava.

Dokonéeni modernizace/optimalizace Ill. TZK v celém useku Praha — Plzefi — Cheb a elektrizaci
navazujicich preshranicnich trati do Bavorska (Plzeri — DomaZzlice — Schwandorf a Cheb — Markredwitz)
opét zvysi konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy vtomto sméru, kterd by se dle predpokladli méla
projevit zvySenou poptavkou po osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravé, a tedy vétsim rozsahem dopravy
na predmétné trati. Vtakovém pfipadé vsak bude potencidl stavajici Zelezni¢ni traté narazet
na rychlostni a kapacitni omezeni v iseku Praha — Beroun.

Stavajici trat je v Useku Praha — Beroun vedena velice komplikovanym Gzemim, kdy je nejprve seviena
mezi Barrandovské skaly a ulici Strakonickd, nasledné prochazi husté zastavénym Uzemim mezi Malou
Chuchli a Zadni Trebani a nakonec se mezi Zadni Trebani a Berounem vine v hlubokém udoli podél
Berounky pfi prichodu CHKO Cesky kras. Zvyseni kapacity trati rozdifenim poctu tratovych koleji
by proto bylo ve vétiiné Useku velmi obtizné a v priichodu obci Cernogice prakticky nemozné. Uvedené
by navic neodstranilo rychlostni omezeni v tomto useku.

Z vyse uvedenych dlvodu byly jiz v predchozich dokumentacich provérovany varianty vedeni nové traté
v Uzemi mezi Prahou a Berounem. Pfi ndavrhu nové traté se potom logicky nabizi uvaZovat s jejim
budoucim prodlouzenim smérem na Plzen ve formé tzv. ,rychlého spojeni” (RS3).

1.2.1 prepravni analyza

Tato kapitola se zabyva analyzou prepravniho trhu. Ugelem je identifikace prepravnich potieb
a mozného potencidlu, tak aby bylo ndsledné dosazeno fesSeni s maximalnim uzZitkem. V 2. Dil¢im
odevzdani, po stabilizaci technického a technologického feSeni, bude provedena vlastni pfepravni
progndza pro stav Bez projektu a navrhované projektové varianty. Vystupem prepravni progndzy bude
vyhledové zatizeni v FfeSeném prostoru osobni a ndkladni dopravou. ldentifikované pfinosy budou
kvantifikovany a nasledné budou vstupovat do ekonomického hodnoceni.

socioekonomické a demografické charakteristiky

Poptavka po dopravé je uréovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti zivota, kdy se osoby premistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-skola, prace-nakup, domov-urad, atd.).

makroekonomické charakteristiky

Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatell v case (2011-2016)feseného prostoru (Praha,
Stredocesky kraj, Plzerisky kraj) v porovnani s celorepublikovym primérem je zachycen v nasledujicich
grafech.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, jehoz vliv je zejména na rist
prdmérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest.
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Obrdzek 1.2 — Vlyvoj HDP v krajich (mil. K¢&), zdroj CSU

Hlavni mésto spolu se Stfedoceskym krajem generuji vice neZ tfetinu z celkového celorepublikového
HDP.

Nezaméstnanost a mési¢ni mzda patii k dalsim sledovanym makroekonomickych ukazatelim.

i Hlavni mésto Praha

L Stredocesky kraj

%
=
|

u Plzensky kraj

@ pramér €R

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrdzek 1.3 — Viyvoj obecné miry nezaméstnanosti (%), zdroj CSU

Pozitivni vyvoj ekonomiky v poslednich letech md za nasledek postupné snizovani miry nezaméstnanosti
v Ceské republice. V fe$eném prostoru se mira obecné nezaméstnanosti dlouhodobé pohybuje pod
celorepublikovym primérem.
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Obrdzek 1.4 — Viyvoj priimérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na prepoctené pocty zaméstnancii, zdroj CSU
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Primérna hruba mésiéni mzda (na prepoctené pocty zaméstnancll) ma mirné rostouci tendenci. Mzda
ve Stfedoceském a Plzeriském kraji se pohybuje na velice podobné urovni jako celorepublikovy primér.
Pouze mzda v hlavnim mésté vyrazné dlouhodobé prevysuje primérné hodnoty.

demogradfické charakteristiky

Na nasledujicich kartogramech je zachycena bezprostfedni oblast feSeného prostoru. Prvni zobrazuje
katastrdlni hranice obci s pocty obyvatel vztazenych k 1.1.2017. Druhy potom zachycuje rozdil v poctech
obyvatel mezi roky 2017 a 1997, tedy absolutni demografickou zménu za poslednich 20 let. Na prvni
pohled je patrny narist poc¢tl obyvatel v hlavnim mésté a v jeho bezprostiedni blizkosti, coz je spojeno
se silnym suburbaniza¢nim efektem.
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Obrdzek 1.6 —Zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2017 a 1997
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Regeny prostor je vysoce atraktivni, dominantni Glohu zde hraje hlavni mésto Praha se svou vysokou
nabidkou pracovnich mist a svym kulturné-historickym vyznamem. DalsSim dominantnim centrem
je krajské mésto Plzen. Mezi regiondlni centra s rozvojovym potencidlem Ize oznacit Rokycany (vyrazna
spadovost k Plzni) a Pfibram s Berounem (vyrazna spadovost k Praze). Nelze opomenout ani rezidencni

a rekreacni potencial lokalit uzemi v udoli feky Berounky.

osobni doprava

celorepublikovy vyvoj moddlniho trendu v osobni dopravé

Viyvoj v segmentu osobni dopravy sledovany od roku 1995 do roku 2016 byl v CR piedeviim ve znameni
rastu individudIni automobilové dopravy, v pfipadé verejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu,
a to predevsim u autobusové dopravy. U osobni Zelezni¢ni dopravy je po delSim poklesu v poslednich
letech zaznamenan mirny rlst. Dynamicky rlst je zaznamenan u letecké dopravy, kterd vsak po roce
2011 zaznamenava postupny propad. Nejvétsi podil na prepravnim trhu zaujima jednoznacéné IAD.

Podrobnéjsi prehled vyvoje absolutnich poétll cest osob v zdkladnich dopravnich mdédech (Zeleznice,

autobus, IAD) je uveden v nasledujicich grafech.

V Zelezni¢ni dopravé je dlouhodobé sledovan postupny pokles. Mezi roky 1995 a 2016 je zaznamenam
Ubytek presahujici 50 mil. ro¢nich cest. Pfesto od roku 2010 dochdazi k mirnému nardstu poctu
cestujicich, ktery je zplsoben mimo jiné i postupnym vstupem novych dopravcl na Zeleznicni trh,
a to predevsim v dalkovych relacich na koridorovych trati.
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Obrdzek 1.7 — Pocet prepravenych osob v Zelezni¢ni dopravé (mil. osob), zdroj MD

V autobusové dopravé dochazi k dlouhodobému poklesu v prepravé cestujicich, ktery je jesté vyrazné;jsi
nez trend v Zelezni¢ni dopravé. Ve sledovaném obdobi doslo témér k poloviénimu udbytku cestujicich

v tomto dopravnim modu.
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Obrdzek 1.8 — Pocet prepravenych osob v autobusové dopravé (mil. osob), zdroj MD

Segment individudlni automobilové dopravy v poslednich letech dosahuje postupného ristu. Propad
hodnot po roce 2010 je zpGsobeny zménou metodiky ve s¢itani dopravy RSD.
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Obrdzek 1.9 — Pocet prepravenych osob v individudIni automobilové dopravé (mil. osob), zdroj MD

Celkové pocty cest v zdkladnich dopravnich mdédech a jejich pfepravni vykony jsou zndzornény
v poslednich dvou srovnavacich grafech.
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Obrdzek 1.10 — Priibéh poctu prepravenych osob dle dopravnich médi (mil. osob), zdroj MD
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Obrdzek 1.11 — Pribéh prepravniho vykonu dle dopravnich médi (mil. oskm), zdroj MD

Délba prepravni prace, nebo také podil prepravnich vykon( (modal split), uvadi dal$i graf. V Ceské
republice vroce 2016 pripadalo z celkového prepravniho vykonu individudini automobilové dopravé
79 %, autobusové dopravé 11 % a Zelezni¢ni dopravé 10 %.

10%
11%

B Zelezni¢ni doprava
Autobusova doprava

IAD
79%

Obrdzek 1.12 — Modal split v osobni dopravé

dojizd'ka a vyjizdka do zaméstnani a Skol

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a skol) na udrovni obci
je naznacena v pfilozeném kartogramu. Jednd se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/skoly a zpét, cesty jsou uvedené souhrnné za viechny dopravni médy. Ucelem obrézku
je zachyceni hlavnich pfepravnich vztahl a jejich proporci, které vyplyvaji ze zakladnich vysledk( SLDB
2011. Konkrétni hodnoty budou pro potieby dopravniho modelovani dale kalibrovany.
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Obrdzek 1.13 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; celkem; obec-obec

Z vyse uvedeného je patrnd silnd poptavka po dopravé (bez ohledu na dopravni maod) pro cesty
smérované do/z hlavniho mésta a to jak v lokalnim, tak dalkovém charakteru.

poptdvka v osobni Zeleznicni dopravé

prepravni zatiZzeni na Zeleznici

Pro potfebnou analyzu vychoziho stavu objednal zpracovatel vstupni data z pravidelnych séitani Ceskych
drah. Jedna se o hodnoty mezistani¢niho prepravniho zatiZeni jako priméru ze vsech séitacich kampani
v daném roce. Vstupni data byla ¢lenéna jako prepravni zatizeni pro prliimérny pracovni den a prdmérny
vikendovy den srozdélenim na pfiméstsky a dalkovy segment v prostoru uvedeném v nasledujicim
obrazku. Na zakladé téchto hodnot bylo mozné stanovit primérnou denni hodnotu v daném roce.
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Hofovice g9

Obrdzek 1.14 — Vstupni data pro osobni Zelezni¢ni dopravu — schéma trati

V nasledujicim prehledu je pro jednotlivé traté feSeného a ovlivnéného prostoru uvedeno prepravni
mezistani¢ni zatizeni v primérném pracovnim dni v letech 2012, 2014, 2015 a 2016. Zatizeni je uvadéno
samostatné pro priméstsky (Os) a dalkovych (R, EC,...) segment. Celkové pocty prepravenych osob
na dané trati pak shrnuje dalsi graf, ve kterém je uvedeno mezistani¢ni ptepravni zatiZeni, které sleduje
variaci v poctu prepravenych osob v pribéhu tydne (primérny pracovni den, prdmérny vikendovy den,
prdmérny den) vztazené k roku 2016.

trat 174: Beroun - Rakovnik
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Obrdzek 1.15 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; pfiméstsky segment; trat 174

Pramérné zatizeni v pracovnim dni se na trati 174 pohybuje v rozmezi 600 - 700 ptrepravenych osob za
den. Mezi sledovanymi roky nedochazi k zasadnim rozdilim v poctu prepravenych osob. Dalkova
doprava zde provozovana neni.
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Obrdzek 1.16 — Priimérné zatiZeni béhem tydne; regiondini segment; rok 2016; trat 174

Mezi Berounem a Krivoklatem je ve vikendovych dnech prepraveno vice cestujicich nez v obdobi
pracovniho tydne. Tato skutecnost je zplisobena turistickym potencidlem. Déle po trati smérem na
Rakovnik je v pracovnich dnech pfepravni zatiZzeni pfiblizné o 30 procent vyssi nez o vikendu.

trat 200: Pisek - Zdice
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Obrdzek 1.17 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; pfiméstsky segment; trat 200

Pfepravni zatiZzeni v pracovnich dnech na této trati vykazuje postupny mezirocni rlist. V priiméru je zde
prepraveno kolem 400 osob za den.
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Obrdzek 1.18 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; ddlkovy segment; trat 200

V dalkovém segmentu na této trati jsou mezirocné vykazovany velmi podobné hodnoty prepravniho

zatizeni, které se pohybuji v rozsahu 250 cestujicich na Useku mezi Piskem a Breznici, s postupnym
narlstem na 350-500 cestujicich v navazujicim Useku z Bfeznice do Zdic.
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Obrdzek 1.19 — Priimeérné zatiZeni béhem tydne; ddlkovy a priméstsky segment; rok 2016; trat 200

Ve vyse uvedeném grafu jsou uvedeny celkové pocty prepravenych osob v pribéhu tydne. K zdsadnim
rozdildm béhem tydne na trati mezi Piskem a Zdicemi nedochazi.
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trat 172: Lochovice - Zadni Tfebarn
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Obrdzek 1.20 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; prfiméstsky segment; trat 172

Regionalni trat 172, ktera propojuje traté 171 a 200, nedosahuje vysokych hodnot pfepravniho zatizeni.
Na trati je zaznamendan meziro¢ni Ubytek cestujicich, ktery ovsem neni nikterak zasadni.

® Pracovni den

m Vikendovy den

Pramérny den

Obrdzek 1.21 — Priimérné zatiZeni behem tydne; pfiméstsky segment; rok 2016; trat 172
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trat 171: Praha - Beroun

Obrdzek 1.22 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; pfiméstsky segment; trat 171

Zasadni vyznam ma trat mezi Berounem a Prahou v pfiméstském segmentu, coZ je patrné z vysokého
poctu prepravenych cestujicich, ktery v pracovnich dnech dosahuje k hodnoté az 20 tisic. Tato

vrve

skutecnost je zapfi¢inéna silnou poptavkou po prepravé ve spadovosti do hlavniho mésta.
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Obrdzek 1.23 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; ddlkovy segment; trat 171

Pocet osob prepravenych dalkovymi vlaky na trati 171 rok od roku postupné roste. Za posledni ¢tyfi roky
se v pracovnim dni zvySil o 1000 cestujicich. Mezi Berounem a Prahou vlaky ddlkového segmentu
prakticky nikde nezastavuji a jsou zejména navazany na trat 170 smér Plzen.
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Obrdzek 1.24 — Primeérné zatiZeni béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; rok 2016; trat 171

V pracovnich dnech je v misté zausténi trati do Prahy prepraveno o témér 6000 cestujicich vice nez
béhem vikendu, coZ koresponduje s vysokou spadovosti za praci a vzdélanim do hlavniho mésta.

trat 170: Beroun - Plzefi
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Obrdzek 1.25 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; prfiméstsky segment; trat 170

Trat 171 od Prahy za Berounem prechazi ve sméru na Plzen v trat 170. Mezi Berounem a Rokycany
dosahuje prepravni zatizeni hodnot 600-1000 cestujicich v pracovnim dni. Za Rokycany pak spadovost
k Plzni postupné roste aZ na hodnoty presahujici 1500 cestujicich.
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Obrdzek 1.26 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; ddlkovy segment; trat 170

Tak jako na navazné trati 171, tak i zde pocty pfepravenych cestujicich dalkovymi vlaky v celém Useku
rok od roku rostou. V prliméru je zde v pracovnim dnu prepraveno mezi 5 azZ 6 tis. cestujicich.

3000 -MEE—NE —HEC—HR B0 AR —BR BB BR BN HR-ER B BRER B0 ER BB BB - mPracovniden
m Vikendovy den

Prdmérny den

Obrdzek 1.27 — Primeérné zatiZeni béhem tydne; prfiméstsky a ddlkovy segment; rok 2016; trat 170

K wvyraznym rozdilim mezi pracovnim a vikendovym dnem v poctech prepravenych cestujicich
nedochazi. V priiméru je zde denné prepraveno 6,5-8 tis. cestujicich.

Pro lepsi prehlednost je v pfilozenych kartogramech zobrazen celkovy pohled na pfepravni zatiZeni
v fesené oblasti s ndvaznymi tratémi. Uvedené pocty osob jsou vztazeny k roku 2016 a postupné jsou
uvedeny pro primérny pracovni den, primérny vikendovy den a pridmérny den (vypocten jako vazeny
pramér z pracovnich a vikendovych dni). Hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 a vyjadfuji mezistanicni
pocet prepravenych osob souhrnné za oba prepravni sméry vrozdéleni na pfiméstsky a dalkovy
segment.
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zelezniéni prepravni vztahy v reSeném Uzemi

Nasledujici obrazek znazorfiuje prepravni vztahy v feSeném prostoru na urovni obec-obec. Jedna se
o pravidelné denni cesty z mista trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét vykonané pomoci
elezniéni dopravy. U¢elem obrazku je zachyceni hlavnich pfepravnich smérovych vztahd, které vyplyvaji
ze zakladnich vysledk( SLDB 2011. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelovani dale

kalibrovany.
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Obrdzek 1.31 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

obraty cestujicich

Prehled obratli cestujicich ve stanicich a zastavkach reseného a ndvazného prostoru byl dalSim
podkladem objednanym od Ceskych drah. Ziskané Udaje jsou vztaZeny k prdmérnému pracovnimu
a vikendovému dni k roku 2016, a to v rozdéleni na pfiméstsky a dalkovy segment. Vazenym primérem
byl vypocten primérny denni obrat. Uvadéné obraty v grafech se vztahuji pouze kvlakim, které
obsluhuji stanice a zastavky v ramci konkrétni traté. Pfehled vykonanych obratl na jednotlivych tratich
je vrozdéleni na obraty uskutecnéné v primérném pracovnim dni, primérném vikendovém dni

a pramérném dni za rok 2016 v pfilozeném prehledu.
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Plzen, doplnéni 2017
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trat 174: Beroun - Rakovnik
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Obrdzek 1.32 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky segment; trat 174

trat 200: Pisek - Zdice
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Obrdzek 1.33 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; trat 200

trat 172: Lochovice - Zadni Tfeban
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Obrdzek 1.34 — Primérné obraty béhem tydne; priméstsky segment; trat 172
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trat 171: Praha - Beroun
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Obrdzek 1.35 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; trat 171

trat 170: Beroun - Plzen
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Obrdzek 1.36 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; trat 170

Data z trati byla agregovana a v pfiloZeném kartogramu jsou zobrazeny hodnoty primérnych dennich
obratu v jednotlivych zastavkach a stanicich. Pocty jsou déleny na pfiméstsky a dalkovy segment a jsou
vztaZzeny k prdmérnému dni z roku 2016.
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poptdvka ve verejné autobusové dopravé

Prepravni vztahy v feSeném prostoru jsou stejné jako pro Zeleznici znazornény i pro autobusovy mad.
Ucelem obrazku je opétovné zachyceni hlavnich ptepravnich vztah(, které vyplyvaji ze zékladnich
vysledkt SLDB. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelu dale kalibrovany.
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Obradzek 1.38 — Pravidelnd vyjiZzdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec

Autobusova doprava slouZi predevsim k obsluze lokdlnich center. Z pohledu dalkové dopravy zde
v feSeném sméru vynikaji pravidelné relace Plzert — Praha a Pfibram — Praha.

Pro potfeby zmapovani pfepravniho zatiZzeni v autobusové dopravé zpracovatel oslovil organizatory
dopravy puUsobici v feSeném prostoru. Data prozatim ziskal od Regiondlniho organizdtora prazské
integrované dopravy (ROPID) z pfepravniho prlizkumu autobusové sité (oblast jihozapad) z roku 2014.
Aktudlnéjsi data jinych organizatord v priibéhu 1. Dilc¢i etapy nebyla k dispozici.

’

V dal$im kartogramu jsou zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016,
ve kterém jsou uvedeny denni pocty autobusi (zaokrouhleno na desitky).
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Obrdzek 1.39 — Pocet autobust za den; 2016
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poptdvka v individudlni automobilové dopravé

Pfeprava osobnimi automobily je vyuZivdna zejména pro cesty do lokdlnich dojizdkovych center.
V dalkovych vazbach patfi k nejvytizenéjSim vztah Plzern — Praha a Pfibram — Praha podobné jako
v autobusové dopravé. Prilozeny kartogram uvadi hlavni relacni vztahy, které opét vyplyvaji ze SLDB
2011.
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Obrdzek 1.40 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec

Pro predstavu o zatizeni silni¢ni sité jsou v nasledujicim kartogramu zobrazeny vysledky z posledniho

s

celorepublikového s&itani RSD z roku 2016 s dennim poétem osobnich vozidel (zaokrouhleno na stovky).

A.2.1 navrhova ¢ast, obecna ¢ast (07/2019) 34



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 ‘
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) M

TYP_KOMUNIKACE

Obrazek 1.41 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016
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nakladni doprava

celorepublikovy vyvoj moddlniho trendu v ndkladni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké trendy na prepravnim trhu zaujimaji zakladni mddy nakladni dopravy.
Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, e prepravni vykon hlavnich segmentd dopravy (silniéni
a zeleznicni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni nakladni dopravy postupné rostl, zatimco
u zeleznicni je zaznamendn pozvolny pokles. Az v poslednich letech dochazi k oZiveni Zelezniéni nakladni
dopravy. Diky geografickym podminkam Ceské republiky se podil vodni nakladni dopravy na celkovém
prepravnim vykonu podili zanedbatelné.
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Obrdzek 1.42 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu (mil. ¢tkm/rok), zdroj MD

Vroce 2016 u modal splitu nakladni dopravy pfipadalo z celkového prepravniho vykonu 76 % silni¢ni
dopravé, nasledné 23 % Zelezni¢ni dopravé a nejméné 1 % dopravé vodni.

m Zelezniéni
B Silnicni
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Obrdzek 1.43 — Modal split v ndkladni dopravé

poptdvka a nabidka v ndkladni Zelezni¢ni dopravé

Zpracovatel pro podrobnéj$i Gcely analyzy nakladni dopravy vyuzil data ziskané od SZDC. Jednalo se
o prepravni (hrtkm) a dopravni (vlkm) vykony v letech 2012-2016. Na zakladé naslednych prepoctl bylo
mozné stanovit objemové hodnoty (prepravené mnoizstvi nakladu a pocty vlakd, které se na této
prepraveé podilely). Vstupni hodnoty byly ziskany pro traté uvedené v obrazku.
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Obrdzek 1.44 — Vstupni data pro ndkladni Zelezniéni dopravu — schéma trati

V pfilozeném grafu jsou pro ¢asovou fadu 2012 - 2016 a jednotlivé tratové Useky uvedeny rocni pocty
prepravenych nakladnich vlakd. Jedna se o skuteéné pocty provezenych vlakd, nikoliv trasy zakreslené
v GVD.
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Obrdzek 1.45 — Roéni pocty ndkladnich vilakid; 2012-2016

Za poslednich pét let nedoslo ve sledovaném prostoru k vyraznym zméndm v rozsahu nakladnich vlak(.
Na koridorové trati mezi Prahou a Plzni dochdazi dokonce k ¢astecnému navyseni. Nejvytizenéjsi Usek
je mezi praiskym Radotinem a Berounem, kde bylo béhem minulého roku 2016 zaznamenano témér
8 000 nakladnich vlakd.

Dalsi graf zndzornuje vyvoj prepravniho vykonu (hrtkm) v letech 2012 - 2016 za jednotlivé tratové Useky.
Jedna se o dal3i podklad ziskany ze strany SZDC.
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Obrdzek 1.46 — Prepravni vykon (hrtkm); 2012-2016

V dal$im kroku bylo nutné prevést prepravni vykon z hrubych tunokilometrd (hrtkm) na tunokilometry
Cisté (Ctkm). Pro tento vypocet vyuZil zpracovatel data z databdaze Sestava 404, ktera sledovala prepravni

vykon v obou jednotkach. Podil ¢tkm a hrtkm v ¢asové fadé 2007-2011 vypada nasledovné.
trat €. |tratovy Usek 2007 2008 2009 2010 2011 2007-2011
171 Praha Smichov - Praha Radotin 0,486 0,424 0,503 0,471 0,432 0,469
Praha Radotin - Beroun 0,514 0,515 0,500 0,490 0,487 0,503
Beroun - Zdice 0,521 0,524 0,504 0,485 0,486 0,507
170 |Zdice - Plzen 0,521 0,528 0,507 0,483 0,483 0,508
Plzen - Pland u Mar. Lazni 0,508 0,516 0,511 0,516 0,498 0,509
500 Zdice - Bfeznice 0,496 0,484 0,499 0,490 0,506 0,496
Bfeznice - Pisek 0,501 0,470 0,481 0,456 0,471 0,478
174 |Beroun - Rakovnik 0,405 0,400 0,418 0,430 0,444 0,418

Tabulka 1.1 — Podil pfepravniho vykonu (¢tkm/hrtkm)

Odvozenymi koeficienty (pro kazdy Usek zvlast) pak byly nasledné prenasobeny hrtkm v datové fadé
2012-2016, coz vedlo potfebnému odvozeni prepravniho vykonu v ¢tkm. Jeho pribéh uvadi prilozeny
graf.
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Obrdzek 1.47 — Pfepravni vykon (¢tkm); 2012-2016
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V poslednim kroku byl pfepravni vykon (¢tkm) vydélen délkou Useku, coZ vedlo k ziskani Udajl o zatézi
v Cistych tunach, tedy hmotnosti prepraveného nakladu béhem roku.
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Obrdzek 1.48 — Prepravni zatiZeni (Ct); 2012-2016

Nejvice mnoiZstvi nakladu je prepraveno v useku Praha-Radotin — Beroun, a to kolem 3,7 mil.ct.
Na tratich z Pisku do Zdic a z Berouna do Rakovnika se ro¢ni pfepravni zatiZzeni pohybuje v fadové nizsich
hodnotach.

Prehledné znazornéni prepravni zatéze (v 1000 ¢t) za rok 2016 v fesené oblasti uvadi dalsi kartogram.
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Obrdzek 1.49 — Prepravni zatiZeni na Zeleznicni siti (1000 ¢t); 2016
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poptdvka a nabidka v nakladni silnicni dopravé

Tak jako v osobni silni¢ni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatiZzeni nakladni dopravou

z celostatniho s&itani RSD z roku 2016. Denni pocty nakladnich vozidel jsou rozdéleny do t¥i zakladnich
kategorii dle uzitecné hmotnosti:

o |ehkd nakladni vozidla do 3,5 t (svétle hnéda)
e stfedni nakladni vozidla 3,5-10 t (stfedné hnéda)
e té7ka nakladni vozidla nad 10 t (tmavé hnédad)
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Obrdzek 1.50 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016
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prepravni prizkum ndkladni dopravy

Zpracovatel oslovil sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravecl ZESNAD.CZ, které podporuje rozvoj a
prosperitu nakladni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice. Vyjadfeni tohoto profesniho sdruzeni bylo
jednim z daleZitych podkladid pro rozsifenou prepravni prognozu.

Zpracovatel se také snafzil ziskat informace o zplsobu prepravy zboZi ve vybranych firmach s moznosti
pfevodu jejich dopravy pravé na Zeleznici diky realizaci projektu. Celkem bylo dotaznikovym Setfenim
osloveno 239 firem. Z celkového poctu se doposud vratilo 5 vyplnénych dotaznik(. Pravdépodobné
zpracovatel obdrzi odpovédi jesté od dalSich firem, tedy samotné vyhodnoceni dotaznikové akce bylo
taktéz soucdsti 2. Dilci etapy studie proveditelnosti.

1.2.2 vychozi technicky stav a parametry traté

technicky stav feseného useku

Trat ¢. 170/171 Praha-Smichov — Beroun — Hotovice bude ve vychozim stavu, tedy v dobé zahajeni
realizace nové trati, v celé délce reSeného Useku po optimalizaci / modernizaci, béhem niz budou
vSechny soucdsti Zelezni¢ni infrastruktury nahrazeny novym zatizenim, pfip. kompletné rekonstruovany.
Vzhledem kvyznamu traté se predpoklada, Zze bude po celou dobu hodnoticiho obdobi udrzovana
v dobrém technickém stavu, za pouZiti standartnich nastroj opravy, udrzby a reinvestic.

technické parametry stavajici traté

Stavajici trat Praha — Beroun — Plzen bude ve vychozim stavu v celé délce dvoukolejna, elektrizovana
(3 kV ss /25 kV 50Hz) s prijezdnym prarezem UIC GC a dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Trat bude
dale pokryta signdlem GSM-R, vybavena ETCS L2 a dalkové fizena z CDP Praha. Maximalni tratova
rychlost sice dosahuje hodnoty az 160 km/h, nicméné v Useku Beroun — Praha-Radotin dochazi k jejimu
propadu na priimérnych 100 km/h (85 — 130 km/h). V kombinaci s prodlouZenim trasy o cca 8 km oproti
dalnici D5, vlivem historického trasovani udolim Berounky, tim dochazi ke snizeni konkurenceschopnosti
dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v tomto sméru.

soulad s TSI

Traté Praha — Plzen se tykaji predevsim technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho systému
(TSI CR). V roce 2001 pti zahdjeni ptipravy projektu modernizace/optimalizace stavajici traté jesté TSI
neplatily, byly vydavany postupné nejprve pro vysokorychlostni systém (v letech 2002 a 2007), nasledné
pro konvencni systém (2006 TSI CCS pro fizeni a zabezpeceni, 2007 TSI PRM pro bezbariérovou
pfistupnost, 2007 TSI SRT pro bezpecnost v tunelech, 2011 TSI INF pro infrastrukturu, 2011 TSI ENE
pro zasobovani energii). V dalSich letech byly jednotlivé TSI ménény nebo nahrazovany novymi. Do doby
vydani pfislusnych TSI se tak u jednotlivych staveb v pfipravé postupovalo podle vnitrostatnich norem
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a predpis@. Uplny seznam dfivéjsich i nyni platnych TSI CR je napiiklad na webu Ministerstva dopravy
(http://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-zeleznici/Konvencni-zeleznicni-
system-TSI).

Za poutziti prislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni
souladu ndvrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
pouze Vyzkumny Ustav Zeleznic¢ni, a.s. jako notifikovana osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“
(popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéreni souladu navrhu stavby s TSI
je nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni urad jakozto specidlni stavebni Grad pro stavby drahy mohl

vydat stavebni povoleni. Vysledny , certifikat o ovéreni” vyda notifikovand osoba po ukonceni stavby.

Prehled jednotlivych certifikatd ke stavbam na useku Praha-Smichov — Plzen je uveden v nasledujici

tabulce.
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Komentar k predchozi Tabulce 2.1:

1) stavby uvedené v seznamech projekt( v pokrocilé fazi rozvoje pro prislusné TSI, jejichZ priprava byla
zahdjena pred r. 2011, resp. stavebni povoleni bylo vyddno pfed timto datem a pfrislusné subsystémy
byly posuzovany dle, v té dobé platnych, TSI nebo pfislusnych narodnich norem a predpist

*) podana Zadost ¢.j. 1500/2013-SSZ-Kol ze dne 8.2.2013 o oznameni neuplatnéni danych TSI a to z
dlvodu, Ze stavba je uvedena v seznamu projektl v pokrocilé fazi rozvoje, konkrétné pro subsystém
INFRASTRUKTURA dle RK €. 2011/275/EU z 26.4.2011 a BEZPECNOST V ZELEZNICNICH TUNELECH dle RK
¢. 2008/163/ES 2 8.2.2013

**) podana zadost €.j. 6240/2013-SSZ-Kol ze dne 21.5.2013 o oznameni neuplatnéni danych TSI a to z
dlivodu, Ze stavba je uvedena v seznamu projektl v pokrocilé fazi rozvoje, konkrétné pro subsystém
INFRASTRUKTURA dle RK €. 2011/275/EU z 26.4.2011"

Tunel PInéni TSI SRT
Osek Netyka se, projekt v pokrocilé fazi rozvoje pfi vydani TSI SRT
Ejpovice Netyka se, projekt v pokrocilé fazi rozvoje pfi vydani TSI SRT

Tabulka 1.3 — Soulad s TSI SRT

Pozn.: Rozhodnuti Komise 2008/163/ES (TSI SRT 2008) bylo vyddno 20. 12. 2007 a je pouZitelné od 1. 7.
2008. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES z 17. 6. 2008 stanovi v ¢l. 8 odst. 4,
Ze ,Clensky stat nemusi nové nebo revidované TSI (...) pouZit u projektd, které jsou v dobé, kdy se
prislusnd skupina TSI zvefejriuje, v pokroCilé fdzi rozvoje nebo jsou pfedmétem probihajiciho plnéni
smlouvy”. Podle vykladu Ministerstva dopravy ¢j. 44/2015-130-KR/1 je projekt v pokrocilé fazi rozvoje
v podminkdch staveb dréhy v CR definovdn tak, Ze ,je to projekt, ktery md ke dni zacdtku platnosti
pfislusnych TSI schvdlenou studii proveditelnosti nebo schvdleny zdmér projektu nebo vydané platné
uzemni rozhodnuti nebo uzemni souhlas”. Tyto znaky naplriuje i projekt ,Modernizace trati Rokycany —

M

Plzen“, ve vztahu k TSI SRT 2008 tedy jde o projekt v pokrocilé fazi rozvoje:

e studie proveditelnosti lll. tranzitniho Zeleznicniho koridoru byla schvdlena dne 30. 7. 2002 .
1786/07-2002;

e rozhodnuti o umisténi stavby na usek Rokycany — Plzer bylo vyddno 29. 5. 2006.

U daného projektu ale nedoslo po vyddni TSI SRT 2008 k naplnéni Smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57/ES ¢&. 9 odst. 3, nebot CR neozndmila ve stanovené Ihité Komisi, Ze jde o projekt
v pokrocilé fazi rozvoje.

Tunel Ejpovice po technické strdnce vyhovuje poZadavkiim TSI SRT 2008, ale posouzeni tohoto souladu
nebylo v radmci posouzeni shody ve fdzi projektu (zpracovatel VUZ) provedeno. Po dokonceni celé stavby
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zpracuje notifikovand osoba vysledné posouzeni pro ziskdni certifikdtu pro osvédceni, pficemzZ toto
vysledné posouzeni zadavatel rozsifi i o doloZeni souladu s TSI SRT 2008.

Ve smyslu Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 (TSI INF 2015) je trat Praha — Plzen
v Prohlaseni o draze 2018 zarazena do vykonnostnich parametr( takto:

e Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin pro osobni dopravu P3, pro ndkladni dopravu F3,
e Usek Praha-Radotin — Beroun — Plzen hl. n. pro osobni dopravu P3, pro ndkladni dopravu F1.

Z vykonnostnich parametr(, stanovenych v TSI INF 2015, neni dosaZena rychlost min. 120 km/h
(tab. 2 TSI) ani 100 km/h (tab. 3 TSI) v Useku Praha-Smichov — Beroun a dale Plzeri-Doubravka — Plzen
hl. n. NedosaZzeni danych rychlosti je pfipustné podle ¢l. 4.2.1 pozndmky 12, protoZe v danych usecich
je nutné se vyporadat s geografickymi omezenimi (Usek Praha — Beroun v udoli feky Berounky),
environmentdlnimi omezenimi (Usek Zadni Trebafi — Beroun v CHKO Cesky kras) a omezenimi
vyplyvajicimi z méstské zastavby (Useky v zastavbé Cernosic a7 Revnic a Plzné). Ostatni parametry jsou
dodrzeny s tim, ze délka koleji pro vlaky délky 740 m je navrzena ve vybranych Zelezni¢nich stanicich.

pozadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zrusSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU Text s vyznamem
pro EHP

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Pfilohy | je feSena trat Praha-Smichov — Plzeri soucasti hlavni sité
transevropské dopravni sité pro osobni (v celé délce) i ndkladni (vyjma Useku Praha-Smichov — Praha-
Radotin) Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit”, ¢lanek 38 ,Vytyceni hlavni sité” upfesiiuje v odstavci 1., Ze hlavni sit, jak
je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globalni sité, které maji nejvyssi
strategicky vyznam pro dosazeni cili politiky transevropské dopravni sité, a odrazi vyvoj poptavky
po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k feSeni rostouci mobility
a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.
Z odstavce 3. pak vyplyva, Ze ¢lenské staty pfijmou pFislusna opatfeni, aby hlavni sit byla rozvijena tak,
aby splnovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat poZadavky na Zelezni¢ni infrastrukturu uvedené v kapitole I,
¢lanku 12 a kapitole Ill, ¢lanku 39.

kapitola I, ¢lanek 12, odstavec 2
Clenské staty zajisti, aby zelezni¢ni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

Zavedeni systému ERTMS se predpokldada v ramci samostatné akce v souladu s Narodnim
implementaénim planem ERTMS z 11/2014 (v.2). Na celé trati se predpoklada nasazeni ETCS L2
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(nejméné dle souboru specifikaci 2 (Baseline 3, MR1), systémova verze (system version) 1.1, pouZiti
vySsi, pro mobilni ¢asti kompatibilni, systémové verze se nevylucuje) s neproménnymi balizami v kolejisti
a s umisténim technologie RBC na CDP Praha z celé trati. PouZiti eurosmycek (euroloops) se nedovoluje.
Pro zajisténi prenosu jednotlivych informaci z trati do CDP jsou dokonéeny dokumentace DOZ v celém
Useku a v useku Beroun-Rokycany je DOZ jiz aktivni s fizenim z CDP Praha.

b) splhovala poZadavky smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opateni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Je splnéno.

c) splnovala pozadavky TSI pfijatych podle élanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé ptipadu, kdy
to povoluje pfislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v c¢lanku 9 smérnice
2008/57/ES;

Je spInéno (viz tabulka 2.1 Soulad s TSI (vychozi stav)).

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfripadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlakd téz v pfipadé manipulaénich koleji a vieéek;

Je splnéno.

e) splhovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pFistup k nakladnim terminaltm.

Na reseném Useku trati se nenachazi nakladni terminal.

Kapitola lll, ¢lanek 39, odstavec 2

Infrastruktura hlavni sité splfiuje veSkeré poZadavky stanovené v kapitole Il. aniz je dotéen odstavec 3,
infrastruktura hlavni sité kromé toho spliuje také tyto pozadavky:

a) v Zeleznicni dopravé:
i) plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakl, rovnéi
manipulacnich koleji a vlecek;
Je splnéno.

i) nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na ndpravu nejméné 22,5 t,
tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat viaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na napravu nejméné 22,5 t je splnén.

Provoz vlak( o délce 740 m je umoinén. PoZadovand uzitend délka koleje je dosaZena v ZST
Dobrichovice, Beroun, Horovice a Karizek.

Tratova rychlost 100 km/h neni splnéna v Useku Praha-Smichov — Beroun (stavajici trat). V souladu
s ¢lankem 39, odstavec 3 bude zazadano o udéleni vyjimky. Jesté pfed vydanim Nafizeni 1315/2013/EU
byla provéfovana varianta spliujici tento parametr. Ekonomické vysledky této varianty v té dobé vsak
byly hrani¢ni a po provéreni v rdmci rizikové analyzy varianta nedosahovala ekonomické efektivity.
V nadkladech této varianty také nebyla plné zahrnuta nutnd opatieni na stavajici (ponechané)
infrastrukture. Varianta se zvySenim rychlosti na 100 km/h bez navrhu rozsdhlych tuneld neni
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realizovatelnda z divodu prichodnosti takovéto trasy Uzemim (stisnéné prostorové poméry v udoli feky
Berounky, CHKO Cesky kras a dal$i maloplodnd chrdnénd Gzemi, vysoky stuperi suburbanizace Gzemi).

iii)  plné zavedeni systému ERTMS;

Zavedeni systému ERTMS se predpoklddd v rdmci samostatné akce v souladu s Narodnim
implementacnim planem ERTMS z 11/2014 (v.2). Viz kapitola 2.3.1 bod a).

iv)]  jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezniéni traté 1435 mm vyjma pfipadl, kdy je nova trat
prodlouzenim v ramci sité, v niZ je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od hlavnich
Zeleznicnich trati v Unii.

Je splnéno.

1.2.3 dopravné-technologické posouzeni

Ve vychozim stavu bude jiZ celd trat ¢. 170/171 Praha-Smichov — Beroun — Hofovice po optimalizaci /
modernizaci. Vychozi stav infrastruktury je tedy totozny s variantou bez projektu, ¢emuz také odpovida
dopravné-technologicky koncept.

Vychozi stav infrastruktury je omezujici z hlediska propustné vykonnosti dil¢ich tratovych uUseku
a zaroven také dosahovani atraktivnéjsich cestovnich dob vlaka.

Z hlediska vlak(l osobni dopravy je omezujicim predevsim priméstsky Usek Praha — Beroun, kde vznikaji
ze strany objednateld regionalni i dalkové dopravy poZadavky na zavadéni novych linek, pripadné
zahustovani intervalll linek stavajicich. V ndkladni dopravé je Zadouci navySeni poctu tras vlaka,
a to predeviim pro vytvoreni atraktivniho spojeni ve sméru CR — SRN.

U vlakll délkové a rychlé regionalni dopravy neumoznuje soucasny stav infrastruktury dosaZeni
poZadovanych cestovnich dob vlak(, které by byly pro cestujici atraktivni, a to prfedevsim v porovnani
s IAD. Pro relaci Praha — Plzen to znamena kraceni cestovni doby dalkovych vlak(l pod hodnotu 60 min.
U vlakd rychlé regiondlni dopravy se ve vazbé na dojizdku do Prahy jedna o krdceni cestovnich dob
urelace Beroun — Praha, ¢imZ dojde kvyraznému zlepseni dopravni obsluznosti prilehlé (¢asti

Stredoceského kraje.
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VAERRSR

1.3 moinosti rozvoje (SWOT analyza)
Silné stranky — S Slabé stranky — W
e trat obsluhuje vétsinu vyznamnych mést jizdni doby
e vysoka kapacita vlaku nizky komfort cestovani (trat/vozidla)
e prostor pro cestujici (kola, kocarky) stanice umisténa daleko od centra obce
e vyuZiti ¢asu pro praci/studium/relax kapacita trati Praha — Beroun a uzlu Praha
e ekologicka doprava
Prilezitosti — O Hrozby - T
e dalsi zkraceni JD nedostatek financnich prostredkd na
e nabidka novych (pfimych) zelezni¢nich realizaci, pfipadné nasledny provoz
spojeni snizeni rozsahu dopravy
o zlepSeni provazani s ostatnimi druhy vylidiiovani regionu
dopravy (P+R, K+R, B+R, BUS) zkvalitnéni silni¢ni infrastruktury - odliv
e zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy cestujicich (IAD, BUS) a zbozi
e preference zelezni¢ni dopravy
Tabulka 1.4 — SWOT analyza
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2 VYMEZENI ROZSAHU STAVBY

Predmétem technického feseni je ve varianté Bez projektu Usek stavajici trati ¢. 170/171 Praha-Smichov

(v€etné) — Horovice (véetné). V projektovych variantach je uvedeny rozsah rozsifen o Usek nové trati
v obdobném rozsahu (dle varianty).

Rozsah Zelezni¢ni sité pro sestaveni provozniho modelu je ohrani¢en v dopravné-technologickém
vyhodnoceni infrastruktury trati ¢. 171 v celém Useku Praha hl.n. — Beroun, trati ¢. 170 v Useku Beroun —
Plzen hl.n., trati ¢. 174 v celé délce a trati ¢. 200 v Useku Zdice - Pisek.

Rozsah Zelezni¢ni sité pro prepravni progndzu je definovan stejnymi hranicemi jako dopravni
technologie. Rozsah feSené oblasti silni¢ni sité je vymezen linkami VHD s pfimou vazbou na pfedmétnou

Zelezniéni sit.
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3 POZADAVKY NA ZPRACOVANI

Predmétem studie proveditelnosti je zpracovani dil¢i aktualizace podkladovych studii, celkové shrnuti
vysledkll a vymezeni koridoru verejné prospésné stavby (VPS) dle vysledné varianty. Pfedmétem neni
navrh novych variant (tras), ale hodnoceni historicky zpracovanych variant, pfipadné ndvrh na jejich
Upravy. Soucasti rfeSeni nejsou nové varianty Zst. Praha-Smichov a Zst. Beroun. Aktualizace zohledni
zmény metodickych postupld v oblasti ekonomického hodnoceni, propoctu investi¢ni narocnosti,
posuzovani dopadll na Zivotni prostredi, konverzi na stfidavou trakéni napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz
a dale zmény vyplyvajici z Gprav harmonogramu realizace dil¢ich staveb IlIl. TZK. Aktualizace SP bude
predpoklddat harmonogram vystavby nové traté po roce 2020.

V Useku 1. etapy je uvazovano s takovou ndvrhovou maximalni rychlosti, ktera zohledni vazby a omezeni
v Uzemi, maximalni pfinosy ze zkraceni jizdnich dob, avSak soucasné se zajisténim potrebné kapacity
nové trati (v pripadé smiSeného provozu osobni a nakladni dopravy). V Useku 2. etapy muzZe byt
uvaZzovano s navrhem trasy s maximalni tratovou rychlosti az do 350 km/h. Rychlostni profil je nutno
podrobnéji posoudit/optimalizovat pro redlné typy vlakd, které lze na uvedené trati provozovat
(s ptihlédnutim k predpokladanému obdobi realizace a nasledného provozu) a rovnéz s ohledem

na dopravni technologii.

Vybrané varianty budou podrobnéji posouzeny z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi v Urovni SEA a musi
svou Urovni zpracovani slouzit pro zaneseni do ZUR Stfedoleského kraje a Hlavniho mésta Prahy, a také
do uUzemnich pland dotcenych obci. Bude provedena podrobnéjsi analyza vedeni vybranych tras,
zejména jejich Uzemné a geologicky redlné reseni, véetné specifikace rizikovych mist pro vedeni dané
trasy jak v Uzemi se silnou zastavbou, tak na krasové a prirodni chranéné oblasti, a to vietné
vzdjemného srovnani vsech vybranych variant.

Pro kazdou z vybranych variant budou shrnuty dopady do jiz realizovanych nebo pripravovanych usekd,
zejména bude upozornéno na pfipadny rozsah zmarenych investic, respektive poZadavky na Upravu
dosud sledovanych reseni s cilem minimalizace téchto dopadd.

Soucasti studie bude dale vypocet cestovnich dob pro jednotlivé feSené varianty pro celé nadfazené
prepravni rameno Praha — Plzen — Cheb/Domatzlice — (Nurnberg/Minchen), a to véetné zohlednéni
planovanych Uprav na useku Plzert — DomatZlice — st. hranice SRN specifikovanych dokoncenou Studii
proveditelnosti ,Modernizace trati Plzeri — Domatzlice — statni hranice SRN“ (verze 04/2015). Provozni
koncept regionalni osobni dopravy bude prevzat ze SP2016, pfipadné bude aktualizovan na zakladé
dokladovanych vyjadreni objednavatelll osobni regionalni dopravy. Provozni koncept dalkové osobni
dopravy bude pfimérené prizplsoben pro kazdou z hodnocenych variant. Rozsah dopravy
v projektovych variantach, prevainé osobni, bude zohledriovat omezeni na strané kapacity useki
navazujicich na novou trasu, a to predevsim v Zelezni¢nim uzlu Praha v Useku Praha hl. n. — Praha-
Smichov (— Praha-Radotin), ktery bude uvazovan ve shodném rozsahu, jako ve varianté Bez projektu
(tzn. po dokonceni optimalizace tratového Useku).

Pro hodnocené varianty bude provedena aktualizace ekonomického hodnoceni metodou analyzy
nakladll a pfinosl investicnich projektd (CBA) dle v dobé zpracovani studie platné resortni metodiky.
Aktualizované hodnoceni bude obsahovat financéni a ekonomickou analyzu porovndvajici feSenou
variantu (varianty) s variantou Bez projektu. Kromé uvedenych analyz budou ziskané wvysledky
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podrobeny analyze citlivosti a rizik. Na zavér bude proveden souhrnny rozbor vypoctenych vysledk(
a budou z nich vyvozeny konkrétni zavéry a doporuceni pro vSechny hodnocené varianty, vcéetné
prichodnosti Uzemim. Ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak formou technické zpravy,
tak formou CBA tabulek pro finanéni a ekonomickou analyzu.

Pfepravni progndza musi vychazet ze struktury vyzadované iniciativou JASPERS a z obecné uznavané
metodiky zaloZené na uréeni zasadnich prepravnich relaci na reSené i konkurencni infrastrukture.
Vypocet prevedené dopravy bude podloZen kvalitativhim porovndnim Zelezni¢niho a silniéniho mddu.
Progndza musi dale zohlednit rozvoj okolni infrastruktury dle aktudlnich strategickych podkladu.

Soucasti studie bude rozpracovana kapitola ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi”, ktera opét vybrané
varianty zhodnoti z podhledu aktualné platné legislativy, a to v predchozich studiich vymezenych
oblastech EIA a SEA, ochrana pfirody a krajiny (Natura 2000, zvlasté chranéna uzemi, vlivy na Uzemni
systém ekologické stability, geologie — poddolovand Uzemi, dobyvaci prostory, chranéna lozZiskova
uzemi, krasové jevy), hluk a vibrace (jednoduchy vypocet a vyhodnoceni hladin hluku, odhad délky
a vysky protihlukovych stén, rozsah individualnich protihlukovych opatteni, zhodnoceni vlivu vibraci)
a v neposledni rfadé i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi plochami a zaplavovymi Gzemimi,
hydrologické poméry).

Studie bude ve svych zavérech obsahovat i pfipadnda doporuceni na Upravu vstupnich parametrd
jednotlivych variant, vyplyvajici z ekonomického hodnoceni.

Dalsi pozadavky na zpracovani

e Pro vsechny projektové varianty musi byt provedena opakovand optimalizace navrhu
technického reseni a dopravni technologie podle vysledk(i dopravniho modelu a ekonomického
hodnoceni;

e Dopravni model podrobné vyhodnoti redlné prestupni ¢asy v dopravnich uzlech pro jednotlivé
varianty. Zohledni téZ realné dochazkové vzddlenosti z Zeleznice i se zohlednénim vsech
relevantnich aspektl (interval linek, jizdné, charakter Uzemi, charakter cil dochazky);

e Navrh provozniho konceptu Zelezni¢ni dopravy vyjde, resp. bude revidovan, z predpokladi
objednateld osobni dopravy (MD 0190, ROPID, KU Stfedoceského kraje a POVED)
a po zpracovani a posouzeni ¢tyfstupfiovym dopravnim modelem bude tento ndvrh modifikovan
a opétovné projednan s objednateli;

e Vyhledovy rozsah ndkladni dopravy bude vychazet z redlné predikovatelnych potreb nakladni
dopravy, z vyhledového ocekdvaného rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich potieb
obsluhy hlavniho mésta Prahy, Stfedoceského a Plzeriského kraje;

e Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebdm v osobni
i nakladni Zelezni¢ni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem;

e Navrhy trati ve studii budou feseny jako systém RS, véetné plného zavedeni DOZ a ERTMS;

e Ve vSech projektovych variantdch musi byt na zastavkach a stanicich navrieny prostory
pro cestujici (odbaveni, ¢ekani apod.) podle frekvence a proudu cestujicich. Prostory musi byt
navrzeny v souladu s TSI PRM a vyhl. 398/2009 Sb. tak, aby vyhovovaly potfebam osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace;

e Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména vyhl.
177/1995 Sb., €SN EN, CSN, TNZ, interni dokumenty a piedpisy SZDC apod.
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4 NAVRH A ODUVODNENI VOLBY VARIANT

4.1 zavéry tzemné-technické studie Nova trasa Praha — Beroun/Hofovice

Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 (Nova trat Praha — Beroun /
Hofovice) navazuje na mnoZstvi dfive zpracovanych dokumentaci (viz ¢ast A.1, kapitola 1.6.3). Pfedevsim
pak na Uzemné-technickou studii ,Nova trasa Praha — Beroun/Hotovice“ (SUDOP PRAHA, 06/2014).

Uzemné technickd studie Nova trasa Praha — Beroun/Hotovice (dale jen UTS) méla za Ukol vymezit
jednotlivé navrhované varianty nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Beroun/Horovice jak z hlediska
technického, tak z hlediska jejich lokace v rdmci daného Uzemi. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi
komplikovanou oblast (krasové Utvary, feka Berounka, hustd zastavba), méla UTS navrhnout a provéfit
jednotlivé technicky a Uzemné priichodné varianty. V neposledni fadé méla byt UTS jednim z daleZitych
podkladovych material( pro definitivni navrh feseni nové rychlé trasy Praha — Beroun/Hofovice (—Plzen).

UTS potvrdila vyznamnost tohoto sméru (koridoru) a zvlasté pak prvniho uUseku Praha -
Beroun/Horovice jak z hlediska dalkové osobni dopravy, tak i regionalni a pfiméstské. Souéasné bylo
potvrzeno, Ze pro dosaZeni celkové efektivity nové rychlé traté je nutné sledovat hodnoceni delsiho
uceleného Udseku (minimalné relace Praha - Plzen, respektive Praha — Miinchen/Niirnberg)
se zahrnutim efektl vyplyvajicich z dalkovych relaci a pfipadného mezinarodniho vysokorychlostniho

provozu.

UTS provérila 6 zakladnich projektovych variant véetné jejich modifikaci, tedy celkem 10 variant.
Pfepravné a ekonomicky pak bylo hodnoceno celkem 9 variant v Useku tzv. 1. etapy, tzn. ve variantach
Al, A2, B, C, D s novou trati v iseku Praha — Beroun, ve variantadch E1, E2, E3 s novou trati v Useku Praha
— Karlstejn a ve variantach F1 a F2 (slouceny do varianty F vzhledem ke znacné podobnosti tras
v hodnoceném Useku) s novou trati v Useku Praha — Revnice.

Ve svém zavéru doporucila UTS k daldimu sledovani variantu F (polopovrchové trat Praha-Radotin —
Litet — Hofovice (bez propojeni na starou trat v oblasti Revnic)). ZdGvodnénim tohoto vybéru
je predevsim vyse investi¢nich naklad(l. Na druhou stranu studie zdlraznila, Ze tato varianta s Usekem
nové traté Praha (Radotin) — Horovice (Myto) je pouze prvni stavebni etapou, resp. prvnimi etapami.
Bez propojeni zpét na starou trat napf. v oblasti Revnic zaroveri ztraci varianta F funkci potencidlniho
odklonu ¢asti nakladni dopravy ze staré trati z dlvodu sklonovych pomérd (do 20 %o).

Kromé doporucené varianty F lze povaZovat za vhodné rovnéz sledovani a podrobnéjsi rozpracovani
i varianty ,tunelové” a sice varianty B (tunelova trat Praha-Radotin — Beroun) a varianty C (tunelova trat
Praha-Smichov — Beroun). Varianta C byla podrobnéji rozpracovana v predchozi pfipravé, je prakticky
celd vedena v tunelu a pomérné v nedavné dobé byla do izemné planovacich dokumentaci narokovana
a zapracovdna — je tedy v souladu se ZUR. Obé uvedené varianty (B a C) jsou pievainé vedeny v tunelu,
a jde tak o relativné dobte prichozi varianty z hlediska dopadli do Uzemi, negativem je pak investicni
narocnost souvisejici pravé s tunelovymi objekty.
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4.2 projektoveé varianty dle zadani

4.2.1 soubor projektovych variant B

Soubor projektovych variant B v SP2017 je zaloZen na varianté B z UTS.

l. etapa

V ramci |. etapy bude samostatné posouzen Usek Praha-Smichov — Beroun. JelikoZ by méla byt nova trat
v useku I. etapy plné prechodna pro vétsinu dalkové nakladni dopravy, a to predevsim vlaki
kombinované dopravy o vyhledovém normativu hmotnosti minimalné 2 100 t a normativu délky 740 m,
budou v ramci SP2017 upraveny sklonové poméry v tunelové casti nikoliv do 12,5 %o, ale do 8 %o
(smérodatny sklon). Ddvodem je udrZeni uvedenych normativii hmotnosti oproti povrchovym Useklim
3.TZK, avsak ptizohlednéni odporu ztunelu apod. PoZadovany sklon je navic homogenni
k jiz aplikovanému sklonu v tunelu Ejpovice. Technickym feSenim bude maximalné respektovana
projektova konfigurace z varianty Bez projektu (napf. v prostoru Zst. Praha-Radotin a v Zst. Beroun).
Predevsim pak v Zst. Beroun bude oproti p@ivodnimu navrhu v UTS provéiena pro 1. etapu moZnost
zausténi trati tak, aby byl prostor osobniho obvodu dotéen maximalné v prostoru karlstejnského zhlavi
(rychlostni poméry v zausténi nové trati mohou byt omezeny az na 110 km/h v rychlostnim profilu V3,
tzn. v souladu s rychlosti uvazovanou v prostoru nastupist), resp. bude provéfena moznost zapojeni
nové trati do karlStejnského zahlavi s omezenim tratové rychlosti samotného zapojeni na uUroven
nasledujiciho smérového oblouku, tzn. na rychlost v profilu V3= 90 km/h.

Uvolnéna kapacita v Useku staré trati bude uréena pro zbyvajici ¢ast nakladni dopravy, a to bud' pro vlaky
nepfechodné natunelovou novou trat a nebo pro dalsi nakladni vlaky zhlediska jejich poctu
a parametrQ vici napf. hlukovym limitlim v Usecich staré trati akceptovatelné.

¢

Obrdzek 4.1 - Situace varianty B z UTS Novd trasa Praha — Beroun/Horovice z roku 2014

Il. etapa

Vramci |l. etapy, zahrnujici rovnéz usek Beroun (véetné) — Horovice, bude predevsim provérena
prichodnost navrhovaného feseni Uzemim Berouna, Kradlova Dvora a Bavoryné a soucasti vysledné
ekonomicky hodnocené podoby feseni bude trasa mistné akceptovatelnd a zpracovatelnd do uzemné-
planovacich dokumentaci. Pfipadné nové trasy oproti dvéma posuzovanym trasdm v UTS mohou byt
prejaty z podkladové dokumentace VRT Praha — Plzen, usek Beroun — Stasov, SUDOP PRAHA a.s.,
09/2009.
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alternativa

Dale bude provéfen alternativni navrh, ktery bude spocivat v ndvrhu nové trasy Praha-Radotin —
Horovice, avSak bez sjezdu do Berouna (tzn. bez jakéhokoliv zasahu do Zst. Beroun). Tato varianta
odpovida stavu, pokud by nebyl sjezd se zaldsténim do Zst. Beroun z jakéhokoliv dlvodu priichodny nebo
Gcelny nad ramec investicnich nakladl do sjezdu, ale i ddle komentovanych parametrd trasy od tohoto
odvislych. Bez sjezdu do Berouna nebude trasa primarné navrhovana s prechodnosti pro nakladni
dopravu, a tudiZ sklonové poméry i v iseku Praha — Beroun mohou odpovidat minimalné plvodné
uvazovanym 12,5 %o.. Tato varianta bude tedy v nové trase slouzit pouze osobni expresni a rychlikové
obsluze (linky Ex6, R16 av pfipadé kolejového propojeni cca v prostoru Zdic ipro linku R26).
Lze predpokladat, Ze Sp urcéené k zajisténi obsluhy Uzemi za Berounem ku Praze budou provozovany
po staré trase v Casti uvolnéné kapacity po Ex a R, ¢imZz vSak bude dotéena disponibilita volnych
a plynulych tras pro nakladni dopravu, kterd kompletné zlstava na staré trati.

4.2.2 soubor projektovych variant C

Soubor projektovych variant C v SP2017 je zaloZen na varianté C z UTS.

l. etapa

V ramci |. etapy bude samostatné posouzen Usek Praha-Smichov — Beroun. Jelikoz by méla byt nova trat
(obdobné jako u vySe popisovaného souboru variant B) v Useku 1. etapy plné prechodna pro vétsinu
dalkové nakladni dopravy, a to predevsim vlakl kombinované dopravy o vyhledovém normativu
hmotnosti minimalné 2 100 t a normativu délky 740 m, budou v ramci SP2017 upraveny sklonové
poméry v tunelové casti nikoliv do 12,5 %o, ale do 8 %o (smérodatny sklon). Divodem je udrZeni
uvedenych normativii hmotnosti oproti povrchovym usekdm 3. TZK, aviak pFi zohledné&ni odporu
z tunelu apod. PoZadovany sklon je navic homogenni k jiz aplikovanému sklonu v tunelu Ejpovice.
Varianta C1 obsahuje napojeni nové trati rovnéz ve sméru Praha-Kr¢. V ramci |. etapy bude technickym
feSenim maximalné respektovana projektova konfigurace zvarianty Bez projektu jak v prostoru
Zst. Praha-Smichov, tak vist. Beroun. VZst. Praha-Smichov bude uvazovdno srozsahem uprav
od radotinského zhlavi za ucelem dosazeni tratového uspofadani rozpletu staré a nové trati.
V #st. Beroun bude oproti pdvodnimu navrhu v UTS provéfena pro 1. etapu moznost zaulsténi trati tak,
aby byl prostor osobniho obvodu dotéen maximalné v prostoru karlstejnského zhlavi (rychlostni poméry
v zaUsténi nové trati mohou byt omezeny az na 110 km/h v rychlostnim profilu V30, tzn. v souladu
s rychlosti uvaZovanou v prostoru nastupist), resp. bude provéfena moznost zapojeni nové trati
do karlstejnského zahlavi s omezenim tratové rychlosti samotného zapojeni na Uroven nasledujiciho
smérového oblouku, tzn. na rychlost v profilu Vy35= 90 km/h.

Uvolnéna kapacita v Useku staré trati bude uréena pro zbyvajici ¢ast nakladni dopravy, a to bud' pro vlaky
nepfechodné natunelovou novou trat a nebo pro dalsi nakladni vlaky zhlediska jejich poctu

a parametr( vici napf. hlukovym limitlim v Usecich staré trati akceptovatelné.
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Obrdzek 4.2 — Situace varianty C z UTS Novd trasa Praha — Beroun/Hofovice z roku 2014

Il. etapa

Vramci Il. etapy, zahrnujici rovnéz usek Beroun (véetné) — Hofovice, bude provéreni shodné s vyse
popsanou variantou B, Il. etapa.

alternativa

Dale bude provéfen alternativni ndvrh, ktery bude spocivat v ndvrhu nové trasy Praha-Smichov —
Horovice, avSak bez sjezdu do Berouna (tzn. bez jakéhokoliv zdsahu do Zst. Beroun). Provéreni této
varianty je ddle shodné s vysSe popisovanou alternativou varianty B. Varianta nemusi obsahovat napojeni
nové trati ve sméru Praha-Kr¢, nebude-li napt. z divodu sklonovych pomérid vyuZitelnd pro vyznamnéjsi
podil konvenéni nakladni dopravy.

4.2.3 soubor projektovych variant F

Soubor projektovych variant F v SP2017 je zaloZen na varianté F v Useku Praha-Radotin — Revnice
a F1/F2 v Useku od Revnic po Hofovice z UTS.

l. etapa

V ramci I. etapy bude samostatné posouzen Usek Praha-Smichov — Beroun. Jelikoz by méla byt nova trat
v Useku I. etapy plné prechodnd pro vétSinu dalkové nakladni dopravy, a to predevsim vlaku
kombinované dopravy o vyhledovém normativu hmotnosti minimalné 2 100 t a normativu délky 740 m,
budou v ramci SP2017 upraveny sklonové poméry v tunelové casti nikoliv do 12,5 %o a vice, ale do 8 %o
(smérodatny sklon). Didvodem je udrZeni uvedenych normativii hmotnosti oproti povrchovym uUsekim
3.TZK, aviak pfi zohlednéni odporu ztunelu apod. Pozadovany sklon je navic homogenni k jiz
aplikovanému sklonu vtunelu Ejpovice. Vramci |. etapy bude technickym FeSenim maximalné
respektovana projektova konfigurace zvarianty Bez projektu jak v prostoru Zst. Praha-Radotin,
tak v prostoru opétovného zausténi do staré trati v plivodné navrhované #st. Revnice (tfebariském
zhlavi). Jelikoz v UTS byl konec nové trati zatstovan do staré trati prlichodem pod fekou Berounkou
v naro¢nych sklonovych pomérech do 20 %. (pfedevsim stoupdani od lomu sklonu pod Berounkou
po zausténi do tfebariského zhlavi v Zst. Revnice, ale i v krat$im klesani za vyhledovou odboc¢kou Karlik
(ve Il. etapé) pfi klesani pod Berounku), bude provéfena moznost zalsténi nové trati v jiném misté, napf.
pred Zadni Tfebani. Technické feSeni nemusi byt v konci nové trati fesené do vySe poZzadovanych 8 %o
a muzZe byt provedeno ve sklonech vétsich, avsak s detailnim provérenim v dopravné-technologické ¢asti
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z pohledu dynamiky jizdy ndkladniho vlaku, zvlasté s rizikem mozného zastaveni pred vlastnim
napojenim do staré trati pfi fazeni nakladniho vlaku do sledu vlakl na staré trati. Nebude-li feseni
v dynamice jizdy vlakd k vyse uvedenym normativim hmotnosti Uspésné, musi byt nalezité omezena
dispozice nové trati pro vyuZitelnost nakladni dopravou, vcéetné dopadl do prepravni progndzy
(v pfipadé omezeni rozsahu nakladni dopravy zdlvodu omezeni vtrati staré obdobné stavu
Bez projektu).

Uvolnéna kapacita v Useku staré trati bude uréena pro zbyvajici ¢ast nakladni dopravy, a to bud' pro vlaky
nepfechodné natunelovou novou trat a nebo pro dalsi nakladni vlaky zhlediska jejich poctu
a parametr( vaci napf. hlukovym limitim v Usecich staré trati akceptovatelné.

F1 - Il. etapa (severni)

V ramci varianty F1 - Il. etapy, zahrnujici rovnéz usek odbocka Karlik — Horovice, bude predevsim
provéfena prichodnost navrhovaného feseni nejen z pohledu Useku vlastni nové trati, ale i v rozsahu
potfebnych Uprav na trati ¢. 200. Vyhodou varianty je jeji stavebni délka ve vztahu k zapojeni do Horovic
a pfipadné pokracovani nové trati v dlouhodobém horizontu k Plzni jiz od Horovic v koridoru uzemi
rezervy. Nevyhodou z provozniho hlediska je navrh stavebné delsi trasy pro vlaky R linky R26, které
zfejmé budou generovat vice infrastrukturnich Uprav na trati ¢. 200.

F2 - Il. etapa (jizni)

V ramci varianty F2 - Il. etapy, zahrnujici rovnéz Usek odbocka Karlik — Horovice, bude rovnéz predevsim
provérena prichodnost navrhovaného feseni nejen z pohledu Useku vlastni nové trati, ale i v rozsahu
potiebnych Uprav na trati ¢. 200. V Useku nové trati bude dofeSena otdzka vlastniho ukoncéeni nové trati

v 2. etapé.
¢ TR
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Obrdzek 4.3 — Situace variant F1 a F2 z UTS Nova trasa Praha — Beroun/Hofovice z roku 2014

alternativa

Dale bude provéren alternativni navrh, ktery bude spocivat v nové trase Praha-Radotin — Hofovice, avsak
bez sjezdu do Revnic resp. jinde provéfovaného opétovného napojeni nové trati na starou trat v I. etapé,
co? ostatné odpovidd zavériim a doporuéeni zpracovatele UTS. Tyto varianty odpovidaji stavu, pokud
by napt. nebyla s Uspéchem provérena prijatelnost sklonovych pomérd v napojeni na starou trat na
konci I. etapy pro nakladni dopravu nebo nebylo samotné napojeni do staré trati realizovatelné,
s naslednym ponechanim nakladni dopravy na staré trati. Bez tohoto sjezdu nebude trasa primarné
navrhovana s prechodnosti pro nakladni dopravu, a tudiz sklonové poméry i v Useku nové trati mohou
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odpovidat minimalné plvodné uvazovanym sklonovym pomérim (do 12,5 %o). Tyto varianty budou tedy
v nové trase slouzit pouze osobni expresni a rychlikové obsluze (linky Ex6, R16 a R26). Lze predpokladat,
Ze Sp urcené k zajisténi obsluhy Uzemi za Berounem ku Praze budou provozovany po staré trase v ¢asti
uvolnéné kapacity po Ex a R, ¢imz vSak bude dotéena disponibilita volnych a plynulych tras pro nakladni
dopravu, kterd kompletné z(stava na staré trati.

4.3 makroskopicky pohled
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Obrdzek 4.4 — Sirsi vztahy useku Praha — Plzefi [podkladovd mapa z Mapy.cz]

Z pohledu na Uzemi mezi Prahou a Plzni je patrné nasledujici:

1) ZPrahy na zapad vede pouze jedind dvoukolejnd, elektrizovand Zelezniéni trat, a to stdvajici
optimalizovana trat Praha - Plzen (Cervené), kterd alespor obsluhuje vSechna vyznamna sidla
v oblasti (¢islo udava pocet obyvatel v tisicich). Planovano je téZ spojeni na letisté Vaclava Havla
Praha a do Kladna (oranZové). Ostatni traté v oblasti jsou jednokolejné neelektrizované (Cerné).

2) Naproti tomu ,konkurencni“ silni¢ni doprava v uvedeném smeéru rozviji dalnice D4, D5 a D6
(zelené).

3) Nejvétsim kapacitnim hrdlem stdvajici trati Praha — Plzefi je Usek Praha-Radotin — Revnice
(fialové), kde je soucasné vedena déalkova osobni doprava, husta pfiméstska doprava i nakladni
doprava. Do Radotina jsou privedeny 4 koleje (dvé pro osobni dopravu ze Smichova a dvé
primarné pro nakladni dopravu z Krée. Za Revnicemi vyrazné klesa rozsah p¥iméstské dopravy.

4) Potencialni pfipojné traté na novou trat jsou spojeni Beroun — Rakovnik a Zdice — Pfibram —
Pisek (modre), obé jednokolejné, neelektrizované.
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Poznatky, které je mozné prenést do dalSiho zpracovani studie tedy jsou:

1) ZvysSe uvedeného a velikosti sidel vyplyva, Ze prioritou projektu by mélo byt co nejrychlejsi
a nejéastéjsi (= konkurenceschopné) spojeni Prahy a Plzné, s pfesahem déle do zapadnich Cech
a do SRN, a posileni kapacity na zausténi do Prahy.

2) Zregionalnich center by urcity potencial mohlo mit zrychleni spojeni Praha — Pfibram a Praha —
Beroun, pakliZze se podafi dosahnout konkurenceschopné cestovni doby k autobusovym spojim,
jedoucim po dalnici D4, respektive D5.

3) Sohledem na charakter traté Beroun — Rakovnik, nutnou uvrat v Berouné a poZadavky
na vozidla, kladenymi pfipadnym dlouhym tunelem, doporucujeme zachovani pfimého spojeni
Praha — Rakovnik pres Kladno a s obsluhou Stochova a Nového Straseci. Spojeni pres Beroun
bychom z vyse uvedenych dlivodd doporucovali s prestupem v Berouné.

4) Sohledem na zachovani regionalnich dopravnich vazeb doporucujeme zachovani primého
spojeni Praha — Beroun — Zdice — Hofovice — Rokycany — Plzen, s pfipadnymi dalSimi misty
zastaveni.

4.4 prvotni posouzeni variant

V rozporu se zavéry UTS Praha — Beroun/Hofovice je zaddno hodnoceni useku Praha — Hofovice.
Nejedna se tady ani o cely Usek rychlého spojeni Praha — Plzen, natoz pak Praha — Miinchen/Nurnberg
jak bylo v UTS doporuéeno, coz mize mit vliv na vyslednou ekonomickou efektivitu celého projektu.

UZ na prvni pohled je patrné, Ze alternativy variant B a C neplni drtivou vétsinu cil(l projektu. Takovato
nova trasa by byla pouZitelnd prakticky pouze pro expresni ddlkové osobni vlaky Praha — Plzen.
V pfimém porovnani s podobné koncipovanou variantou F bude dosazeno velmi podobné cestovni doby
za cenu vyrazné vyssich investi¢nich ndkladl a delsi doby vystavby, vzhledem k délce tunell Praha —
Beroun v téchto variantach. Alternativa varianty F by navic méla dalsi pfinos ve zkrdceni cestovni doby
spojeni Praha — Pfibram.

Obé trasy Il. etapy varianty F, tedy F1 (severni) a F2 (jizni), dosdhnou ve vysledku velice podobnych
cestovnich dob osobnich vlak(l. Rozdil mezi nimi bude primarné v prichodnosti Uzemim, vlivem
na Zivotni prostfedi a z toho plynoucich investi¢nich nakladech.

Sledovaéni alternativy varianty F bez propojeni na starou trat v oblasti Revnic, doporugené v zavéru UTS,
znemozini potencialni odklon ¢asti ndkladni dopravy ze stavajici trati a znamend de facto rezignaci
na alespori dil¢i Fedeni kapacitné a hlukové problematického Useku Praha-Radotin — Revnice.
Da se pfitom ocekavat, Ze Uspora investi¢nich nakladl, plynouci z absence propojeni, bude v poméru
k celkovym investi¢nim nakladdm této varianty relativné mala.

Pro zrychleni spojeni Praha — Pfibram ve varianté F je vhodné uvaZovat se sjezdem do Lochovic. Tento
sjezd by mél byt idealné zaustén piimo do ZST Lochovice. Naopak piinos sjezdu do Hofovic, uvazovany
drive v UTS, je diskutabilni. A sohledem na velikost pfipadné nové obslouzenych sidel (Hofovice,
Rokycany), a tedy predpokladané prepravni proudy, technickou a investi¢ni narocnost sjezdu a vlivu
na provozni koncept (nasobny nardst poctu spojl, kapacita Useku Praha-Smichov — Praha hl.n., pfipadné
odtrzeni Berouna od dalkové dopravy).
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Sledovani pouze Il. etapy jakékoli varianty, bez predpokladu realizace |. etapy, je ze vSech pohledu

naprosto nevhodné.

4.5 zavér volby variant, doporuceni zpracovatele
4.5.1 soubor variant B

1) Budou provéreny varianty , B —I. etapa“a ,B —I.+Il. etapa”.

2) Varianta ,B — alternativa“ nebude dale sledovana.

3) Propojeni na stavajici trat budou finalni v ZST Praha-Radotin a ZST Beroun a provizorni v oblasti
Hofovic (mimo ZST Hofovice).

4.5.2 soubor variant C

4) Budou provéreny varianty ,,C—I. etapa“a, C— |.+Il. etapa“.

5) Varianta ,C— alternativa“ nebude déle sledovana.

6) Propojeni na stavajici trat budou finalni v ZST Praha-Smichov a ZST Beroun a provizorni v oblasti
Hotovic (mimo ZST Hotovice).

4.5.3 soubor variant F

7) Technicky, dopravné-technologicky a z hlediska Gzemni prichodnosti a vlivu na Zivotni prostredi
budou provéreny varianty ,,F —|. etapa“, ,F1 — .+Il. etapa“a ,F2 — I.+Il. etapa“.

8) Prepravné a ekonomicky budou vyhodnoceny jen varianty ,F — I. etapa” a ,F1 — |.+ll. etapa“.
Varianta ,F2 — l.+ll. etapa” bude vyhodnocena pouze citlivostni analyzou, jelikoZ rozdil mezi
variantami bude predevsim ve vysi investi¢nich nakladu.

9) Varianta ,F — alternativa” nebude dale sledovana.

10) Propojeni na stavajici trat budou findlni v ZST Praha-Smichov, ZST Revnice a ZST Lochovice

a provizorni v oblasti Hofovic (mimo ZST Hofovice).

A21
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